E10-Boykott: Ein wichtiges Signal an die Politik
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Das E10-Debakel hat es deutlich gemacht: Konsumentinnen haben Macht. Seit
Februar 2011 wird der neue Kraftstoff mit einem Anteil von bis zu zehn Prozent
Bioethanol an den meisten Tankstellen in Deutschland angeboten. E10 wird aus
nachwachsenden Rohstoffen wie Zuckerrohr oder Getreide gewonnen. Die
Einfuhrung des E10-Kraftstoffs an den Zapfsaulen ist politisch gewollt.
Umweltminister Norbert Réttgen argumentiert, dass der Agrosprit dazu beitragt, CO,-
Emissionen einzusparen und Deutschland unabhangiger von fossilen Kraftstoffen
macht. Die Autofahrer jedenfalls konnte der Umweltminister bislang nicht
Uberzeugen, der Kraftstoff ist ein Ladenhuter.

Verschmahen die Autofahrer den Kraftstoff nur aus Angst vor Motorschaden? Die
Beflirchtung, dass das Auto durch E10 Schaden nimmt, ist ohne Zweifel einer der
Hauptgrunde fur den Boykott. Doch wie eine Studie des
Mineralblwirtschaftsverbandes im Mai 2011 zeigt, boykottierten 50 Prozent der
Autofahrer den E10-Kraftstoff, obwohl sie wissen, dass ihr Auto den Kraftstoff
vertragt. Die Halfte der E10-Boykottierer erklarte, dass sie an der
Umweltvertraglichkeit des Kraftstoffs zweifeln und keine Lebensmittel tanken
mochten.

Die Bedenken der Autofahrer sind richtig. Verschiedenste Studien kommen zu dem
Schluss, dass die COzBilanz von Agrosprit negativ wird, wenn der gesamte
Herstellungsprozess berucksichtigt wird — also auch der Einsatz von Maschinen und
die Nutzung von Kunstdunger und Pestiziden. Wird schlielich ein Teil der
Anbauflachen durch Abholzung oder Brandrodung von Regenwald oder die
Trockenlegung von Torfmooren gewonnen, wird die Klimabilanz Uber Jahrzehnte
negativ. Von einem Wundermittel gegen den Klimawandel kann beim Agrosprit
keinesfalls die Rede sein. CO.. Einsparungen waren mit Tempolimits und leichteren,
energiesparenden Autos viel besser zu erreichen.

Das Nein zum E10-Kraftstoff ist aber auch deshalb richtig, weil die Beimischung von
Agrarkraftstoffen die Preise fur Grundnahrungsmittel in die Hohe treibt. Die
Europaische Union importierte im Jahr 2010 151 Millionen Liter Bioethanol aus den
USA, wo vierzig Prozent der Maisernste in die Produktion von Agrosprit flief3t.
Dadurch sind die Lagerbestande bei Mais stark zurickgegangen, und der
Weltmarktpreis erreichte in diesem Jahr ein neues Rekordhoch. In den
Entwicklungslandern, wo viele Menschen 50 bis 80 Prozent ihres Einkommens fur
ihre Ernahrung ausgeben, werden bereits minimale Preissteigerungen zu einer
existenziellen Bedrohung.

Seit geraumer Zeit weisen entwicklungspolitische Organisationen darauf hin, dass
Agrosprit Hunger macht. Das Beispiel Nicaragua zeigt zudem, dass der
Zuckerrohranbau zur Gewinnung von Bioethanol fur viele Menschen
lebensbedrohlich ist. Auf den Plantagen werden massiv Pestizide eingesetzt, ohne
die Arbeiterinnen und die Bevolkerung in den umliegenden Doérfern zu schitzen.
Mehr als 5.000 Arbeiterlnnen des grof3ten Zuckerproduzenten Nicaraguas sind an
den Folgen gestorben. Von 2007 bis 2010 haben sich die Ethanolexporte Nicaraguas
in die USA und die EUauf 45 Millionen Liter mehr als verdoppelt. Jede Erhdhung der
Beimischungsquoten in Europa ist ein klares Signal an die Plantagenbesitzer: Der



Bedarf an Ethanol steigt, baut mehr Zuckerrohr an, weitet Eure Plantagen aus.

Dies alles sind gute Grlnde fur einen E10-Boykott. Die Studie der Mineraldlwirtschaft
schlieBt mit dem Fazit: ,Das zukunftige Absatzvolumen dieses Kraftstoffes hangt
entscheidend davon ab, inwieweit die grundsatzlichen Bedenken des Verbrauchers gegen
E10 Gberwunden werden kénnen“. Die Aufgabe der Zivilgesellschaft in Deutschland ist
damit dami klar gesetzt: Die Verbraucherlnnen mussen in inren Bedenken bestatigt
werden und auf die fatalen Folgen von Agrarkraftstoffen aufmerksam gemacht

werden.



